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Auf welcher Route rollen kunftig Radfahrer?

Regierungsprasidium untersucht drei Varianten fiir den Radschnellweg zwischen Karlsruhe und Rastatt

Von unserem Mitarbeiter
Dominik Schneider

Rastatt/Karlsruhe - Klar ist:
Zwischen Karlsruhe und Ra-
statt soll ein Radschnellweg
entstehen. Unklar ist: Auf
welcher Trasse wird die
Imagp 22 Kilometer lange
Verbindung laufen? Das Re-
gierungsprasidium Karlsruhe
(RP) untersucht aktuell drei
mogliche Varianten.

Eine Vorzugsvariante wird
im néchsten Jahr bestimmt.
Voraussichtlicher Streckenver-
lauf ist von der Vogesenbriicke
(B36) oder der Junker-und-
Ruh-Briicke (Verldngerung der
Siedlerstrale) in Karlsruhe bis
zum Rastatter Bahnhot.

Die Machbarkeitsstudie
~Radschnellverbindungen
Mittlerer Oberrhein* des Regi-
onalverbandes Mittlerer Ober-
rhein (RVMO) bildet die
Grundlage fiir die weiteren
Planungen des Radschnell-
wegs. ,Wir konnen nicht sa-
gen, ob die Studie gut oder
schlecht ist*, sagt RP-Presse-
sprecherin Irene Feilhauer. Die
Ergebnisse der Machbarkeits-
studie konnten nur bedingt fiir
eine Umsetzung herangezogen
werden, weil sie fiir das not-
wendige Planfeststellungsver-
fahren nicht ausreichen wiir-
den. Das RP untersucht die
drei vorliegenden moglichen
Routen neutral. Eine Kombi-
nation der jeweiligen Varianten
sei moglich.

about:blank

ter eine mogliche Radschnell-
verbindung mitten durch die
Orte.

Die Kreisverbdnde Karlsruhe
und Rastatt des Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Clubs
(ADFC) sowie die betroffenen
Gemeinden sehen die RVMO-
Variante kritisch. ,,Die lauft im
Zickzack durch Wohngebiete
durch®, sagte Moritz Dekorsy,
Radschnellwegbeauftragter des
ADFC Karlsruhe beim Abfah-
ren der Variante im vergange-
nen Jahr. Er meint, dass alle
Kreuzungen auf dieser Route
umgestaltet werden miissten,
damit die Fahrradfahrer bevor-
rechtigt sind.

Viele Kreuzungen auf
erster Auswahl-Strecke

Das wiren eine ganze Men-
ge. Rund 57 Kreuzungen und
Einmiindungen wiirden sich
nach den Erhebungen von De-
korsy auf einem Radschnell-
weg auf der RVMO-Route be-
finden. Dazu zu kommt:
Knapp 40 Prozent der Strecke
verlduft auf AutostraRen.

Auch das Regierungspriésidi-
um wies bei der Prisentation
beim ersten Treffen des Pro-
jektbegleitkreises darauf hin,
dass die Fiihrung groRtenteils
innerorts sei. In Stichpunkten
steht unter dieser Variante un-
ter anderem ,viele Kreuzungs-
und Kontfliktpunkte® sowie
,Konflikte mit dem Motorisier-
ten Individualverkehr”. Positiv

~

Noch ist es Zukunftsmusik: Die Schnellstrke fiir Radfahrer zwischen Karlsruhe und Ra-

statt konnte mit so einem Symbol markiert werden. Die Vorzugsvariante steht im kommen-

den Jahr fest.

Die zweite Variante nutzt
den vorhandenen Baustellen-
weg entlang der Bahn-Neu-
baustrecke, parallel zur Bun-
desstrale 36. Der Weg ist wie
an einem Lineal gezogen
knapp zehn Kilometer lang
und kreuzungsfrei. Der ADFC
und die angrenzenden Ge-

auch vier betroffene Biirger-
meister fiir die zweite Variante
entlang der Bahnstrecke. Beim
Ortstermin hatten sie die posi-
tiven Beschliisse der Gemein-
derite aus Otfigheim, Bietig-
heim, Durmersheim und
Rheinstetten im Gepéck. In
Durmersheim etwa sind die
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tiative der beiden ADFC-Kreis-
verbande Rastatt und Karlsru-
he zuriickzufiihren. ,.Der Rad-
schnellweg wire fast kreu-
zungsirei. Das ist es, was diese
Trasse so wertvoll macht, er-
klidrt Dekorsy. Diese Route sei
ein Geschenk, das alle Beteilig-
ten annehmen sollten.

25.11.21, 16:29

Beriihrungspunkte.  Unfille
zwischen motorisierten Indivi-
dualverkehr und Radfahrern
gibt es auf dieser Trasse nicht.
Das individuelle Sicherheitsge-
fiihl der Radfahrer diirfte auf
dieser Strecke besonders hoch
sein.,

Beim ersten Treffen des Pro-
jektbegleitkreises wurden diese
Vorteile teilweise auch vom RP
in dessen Présentation ge-
nannt. Nachteile seien unter
anderem die ,geringe soziale
Kontrolle® und , neue erforder-
liche Bauarten®. Dariiber hin-
aus miissten die Radtahrer eine
lingere Anfahrt zum Rad-
schnellweg in Kauf nehmen.

Die mogliche dritte Variante
liegt in Ortsrandlage der an-

renzenden Kommunen. Die
trecke soll entlang der Bebau-
ungsgrenze fiihren und nach
Angaben des Regierungsprasi-
diums bestehende Radwege
nutzen. Ein Vorteil dieser Stre-
cke wire die direkte Erreich-
barkeit des Radschnellweges
fiir die Radfahrer.

Nachteile sieht das Regie-
rungsprésidium  insbesondere
in moglichen Kontlikten mit
dem Schwerlastverkehr, da Tei-
le der Route durch Gewerbege-
biete fithren. Die Strecke ver-
lduft ebenfalls parallel zur B36.
Insbesondere ab Hohe Rhein-
stetten durchkreuzen Zufahrts-
straRen zur B36 den méglichen
Radschnellweg.

In diesen Bereichen miisste

eklart werden, welche Ver-
ehrsteilnehmer bevorrechtiat
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Die erste Variante ist die
Route der RVMO-Machbar-
keitsstudie. In den Gemeinden
Otigheim, Bietigheim und Dur-
mersheim planen die Gutach-
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an der Variante sei aber die di-
rekte Erreichbarkeit und dass
.groftenteils nur Markierungs-
und Beschilderungsarbeiten er-
forderlich seien.

meinden sprechen sich klar fiir
diese Route aus.

Im Dezember 2020 plidier-
ten mit dem CDU-Landtagsab-
geordneten Alexander Becker

Verantwortlichen davon iiber-
zeugt, dass eine Radschnell-
wegtlihrung innerhalb der Ort-
schaft wenig Sinn ergebe.
Diese Variante ist auf die Ini-

Ein weiterer Vorteil der zwei-
ten Variante sieht Dekorsy dar-
in, dass sie abgekoppelt vom
normalen Verkehr ist. Auto-
und Radfahrer hétten keine
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werden. Ampel-Losungen
diirften das Radfahrvergniigen
allerdings insbesondere in die-
sem Bereich sehr einschriin-
ken.
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